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M1-T1&M3-T3GYS AUTO

POPIS

Dékujeme Vam za vasi divéru! Pro maximalni spokojenosti s pouZivanim tohoto zafizeni, prectete si prosim pozorné
tento ndivod k obsluze:

Zarizeni M1 GYS Auto, T1 GYS Auto, M3 GYS Auto a T3 GYS Auto jsou polosynergické vzduchochlazené svarecky,
pro svafovani s ochrannym plynem (MIG / MAG). Jsou vhodné pro svarovani oceli, nerezoceli, hlinik a pajeni
vysokopevnostnych oceli dratem CuSi a CuAl (idealni pro opravy karoserii). Nastaveni parametr{ je jednoduché a
rychlé diky funkci « synergicka rychlost dratu ». Pracujou na napajeni 400V tFifazovém nebo 220V/380V tfifazovém
(T1 GYS Auto DV a T3 GYs Auto DV). M1 a M3 GYS Auto pracujou na napajeni jednofazovém 230V (nebo 208/240V
pro M1 208/240V et M3 208/240V).

PRIPOJENI SITOVEHO NAPETI

Maximalni odbér proudu (I1eff) naleznete na typovém Stitku zafizeni. Pfekontrolujte, zda jsou napajeci sit’ a ochranna
zarizeni (jisténi sit€) dostacujici k provozu zafizeni. Zajistéte misto postaveni pfistroje s volnym ptistupem na sit’ovou
pripojku.

- Zafizeni se dodavaiji s pripojkou 16A typ Rs-015 CEE.

- M1 a M3 GYS AUTO se musi pripojit k zasuvce 230V jednofazové s ochrannym vodicem a s jisténim 16A s chranicem
30mA.

- T1 GYS Auto, T3 GYS Auto, T1 GYS Auto DV et T3 GYS Auto DV se musi pfipojit k zasuvce 400V tfifazové s ochrannym
vodi¢em a s jisténim 10A s chrani¢em 30mA. NepouZivejte prodluZovaci kabel, jehoZ priifez je mensi nez 2,5 mm?2.

- Jen pro T1 GYS Auto DV a T3 Gys Auto DV : Napajeni 220V tfifazové, POZOR: toto Zafizeni je nastaveno ve vyrobé pro
pouZiti na napajeni 400V tfifazové. Jestlize mate 220V tfifazové elektrické napajeni, upravte pripojeni svorek na desce
v zafizenim. Tu manipulaci smi provadét pouze kvalifikovany personal. K tomuto odvolte se na schéma 220V ptipojeni
umisténé v zarizenim. Elektrické napajeni ma byt ochranny s jiSténim sité 16A s chraniCem 30mA. (viz. elektrické
schéma v konci tohoto navodu)

- Jen pro M1 GYS Auto 208/240V et M3 GYS Auto 208/240V : Napajeni 208V jednofazové, POZOR : toto Zafizeni je nas-
taveno ve vyrobé pro pouZiti na napajeni 240V jednofazové. Jestlize mate 208V jednofazové elektrické napajeni, upravte
pripojeni svorek na desce v zafizenim. Tu manipulaci smi provadét pouze kvalifikovany personal. K tomuto odvolte se
na schéma 208V pripojeni umisténé v zafizenim. Elektrické napajeni ma byt ochranny s jisténim sité 16A s chraniCem
30mA. (viz. elektrické schéma v konci tohoto navodu)

POPIS ZARIZENI (VIZ OBR. 1 A 2)

1- Spinac zapnuti/vypnuti
2- Stupniovy regulator svareciho napéti pro prizplsobeni
svareciho vykonu. Nastaveni svafeci napéti je podle

tloust’ky svarenych plechd.
(Obr. 6)

3- Ovladaci panel pro nastaveni parametr( svareni (rezim
manualni nebo automaticky).

4- Pripojky hofakd EURO.
5- Zasuvka ovladani pro Spoolgun.
6- Predni drzak horaku.

7- Napajeci kabel (2m M1GYS AUTO, 3m T1GYS, 6m
T3GYS a M3 GYS).

8- PFipojka ukostfeniho kabelu pro T1GYS a M1GYS
AUTO, ukostfeni kabel 200A s koncovkou pro T3GYS a
M3GYS.

9- Deska pro postrani plynovych lahvi (max. 1 Iahev 4m3
pro M1GYS AUTO a max. 2 lahve 4m3 pro T1GYS, T3GYS,
M3GYS).

10- RetéZ pro upevnéni plynovych lahvi. POZOR: Plynové
lahve zajistéte proti prevrzeni!

11- Drzak role @ 200/300 mm.

12- Elektromagneticky ventil horak 1.
13- Zadni drzak horaku.

Pro T3GYS :

14- Drzak role @ 200mm.

15- Elektromagneticky ventil horak 2.

16- Elektromagneticky ventil hofak spool gun
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POLOAUTOMATICKE SVAROVANI OCELI/USLECHTILE OCELI (REZIM MAG) (OBR. 3)

Zarizeni mohou svaret s draty z oceli a uslechtilé oceli s primérem 0,6/0,8 a 1,0. Zafizeni jsou prednastavena ve vyrob-
nim zavodé pro provoz s dratem z oceli nebo uslechtilé oceli s @ 0,8 mm (viz obr. 3A). Pokud chcete pouzivat drat s @
0,6 mm, vyménte kontaktni trubicku. Kladky pro posuv dratu maji dvé rlizné drazky pro vedeni dratu (@ 0,6/0,8 mm).
V tomto pripadé umistéte kladky tak, aby bylo viditelné 0,6. Svarovani oceli a uslechtilé oceli vyzaduje pouziti speci-
fickych smési plynd jako napf. argon + CO2. Zeptejte se svého prodejce plynu na doporuceni spravného plynu. Spravné
pritocné mnozstvi plynu u oceli ¢ini 8 az 12 I/min. vzdy podle prostiedi a svareci metody.

POLOAUTOMATICKE SVAROVANI HLINIKU (OBR. 3)

Zarizeni mohou svarovat s hlinikovymi draty @0,8 nebo 1,0. (viz obr. 3B).

Svarovani hliniku vyZzaduje pouziti Cistého argonu (Ar). Zeptejte se svého prodejce plynu na doporuceni spravného
plynu. Spravné prdto¢né mnozstvi plynu u oceli ¢ini 15 aZ 25 I/min. vzdy podle prostiedi a svareci metody. Podstatné
rozdily v sefizovani stroje mezi oceli a hlinikem jsou mimo jiné :

- Hlinikovy drat se musi transportovat s nejmensim pfitlacnym tlakem mezi kladkami pro posuv dratu, protoze jinak by
se drat deformovat.

- Kapilarni trubicka : Pfi pouziti specialniho hofaku pro hlinik je nutné z centralni pfipojky demontovat zasunutou trubicku.
- Horak: poujZijte specialni hofak pro hlinik. Tento hofak ma teflonovou vnitfni viozku, ktera snizuje tfeni v hofaku.
Vodici vlozku na okraji pripojky NEODREZAVEITE ! Ta viozka vede drat z podavace. (figure 3-B)

- Kontaktni trubicka : PouZivejte kontaktni trubicku odpovidajiciho priméru a typu SPEZIELL na hlinik.

TVRDE NAPAJENI VYSOKOPEVNOSTNYCH OCELI
Zarizeni jsou vyrobci automobill doporucovany pro pajeni vysoce pevnych ocelovych plechd pomoci slitin méd'-kifemik
(CuSI3) nebo méd™-hlinik (CuAI8) dratli (@ 0.8 mm a @ 1 mm). Jako ochranny plyn se pouzije,Cisty" argon (Ar). Zeptejte
se svého prodejce plynu na doporuceni spravného plynu. Spravné priitocné mnozstvi plynu u oceli ¢ini 15 az 25 I/min.

PRIPOJENI PLYNU (OBR. 2)

Namontujte omezovac tlaku na plynovou lahev (omezovac tlaku neni obsaZen v rozsahu dodavky).

Pro poufZiti s 1 nebo 2 plynovymi lahvemi.

Aby bylo moZné spojit dvé plynové lahve se 3 horaky, rozfiznéte hadici na 3 odpovidajici dily a ty spojte s hadicemi z
elektromagnetickych ventili pomoci Y-spojky. (obr. 2C)

Aby se spojila jedna plynova lahev se 3 horaky, rozfiznéte hadici na 4 odpovidajici dily a spojte hadice pomoci 2 Y-spo-
jek. Upevnéte vzdy kazdou hadici na pripojky elektromagnetickych ventid :

- Elektromagneticky ventil T1 nahofe vievo (obr. 2B:13)
- Elektromagneticky ventil Spool Gun nahore vpravo (obr. 2B:17)
- Elektromagneticky ventil T3 dole. (obr. 2B:16) Aby se zamezilo ztratam plynu, pouzijte hadicové svorky obsazené v

boxu pfislusenstvi.

MONTAZ KLADEK POSUVU DRATU A SVAROVACIHO HORAKU (OBR. 1IV)

- Demontujte bocni kryt zafizeni.

- Umistéte roli dratu na jeji uchyceni (obr. 4:2) na vodici trn.

- Nastavte brzdu role dratu (obr. 4:3) aby se role dratu zajistila pfi preruseni svareni a nedoslo k jejimu pootoceni.
VSeobecné ji pfilis neutahuijte!

- Hnadci kladky (obr. 4:4) jsou vybaveny 2 drazkami (0,6/ 0,8 a 0,8/ 1). Viditelna hodnota udava pravé pouzitou drazku.
PouZijte vzdy pro primér dratu odpovidajici drazku.

- PFi prvnim poutziti :

- Uvolnéte zajistovaci Srouby vedeni dratu (obr. 4:6)

- Pro spravné nastaveni transportniho pritlaku (obr. 4:5), postupuijte nasledujicim zpdsobem :

- Uvolnéte zajistovaci Srouby vedeni dratu. Utahnéte znovu zajistovaci Srouby stisknouci talCitko horaku, aby byl motor
uveden do provozu. Ohybejte drat vystupuijici z kontaktni trubicky. Zablokovat ohnuty drat prstami, aby nebyl posouvan.
Nastaveni pfitlaku je spravné pokud zablokovany drat prokluzuje mezi kladkami.

PouZivejte kontaktni trubicku odpovidajiciho priméru dratu.

Obvyklé nastaveni ptitlaku pro posuv dratu (obr. 4:5) je v poloze 3 pro ocel a v poloze 2 pro hlinik. Poznamka: Hlinikovy

drat se musi transportovat s nejmensim pfitlacnym tlakem mezi kladkami pro posuv dratu.
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VOLBA ROLI DRATU
Prehled moznych kombinaci:

oo | HORL | o2 | spmoloun |y
@ 300 X
Ocel @ 200 X X argon
@100 X +
Nerezo- | 9 200 X X co2
vaocel | @100 X
CusSi3 @200 X
CuAlI8 @200 X
@ 300 x* Y
AI/?/IIZS 2200 o = Cisty argon
AISi5 @100
AlSi12 @100

CuSi3:doporuceni OPEL a Mercedes
CuAl8:doporuceni Peugeot/Citroén/Renault

AlSi12:doporuceni pro hlinikové blechy minimalni tloust "ky od 0,6 do 1,5 mm

*Pouzit viozku/kontaktni trubicku pro hliinik
Demontujte kapilarni trubicku

OVLADACI PANEL (OBR. 5)
1- Volby reZzimu hofaku:
-NORMAL (2T) : standardni svareni ve 2 taktech
-DELAY : funkce «pauza pfi svareni», s nastavenim Casu
mezi body
-SPOT : funkce bodovani, s nastavenim pr@iméru bodu.

2- Nastaveni rychlosti:
Potenciometr reguluje rychlost dratu. Rychlost se nastavi
mezi 1 a 15m/min.

3- Potenciometr nastaveni SPOT/DELAY.
4- Manualni rezim:

V manualnim reZzimu je rychlost podavani dratu
uzivatelem nastavovana potenciometrem (2).

REZIM MANUALNI (OBR. 5)

Nastaveni zafizeni:

5- Synergicky rezim :

Nastavte potenciometr (2) na stfed do zony “"OPTIMAL
SYNERGIC"..

V tomto rezimu reguluje zafizeni spravnou rychlost na
zakladé 3 kritérii :

-Stupen napéti

-Prlimér dratu

-Typ dratu

Zde je mozné jemné regulovat rychlost posuvu dratu
potenciometrem.

V pozici NORMAL (2T) jsou k dispozici 2 rezimy: MA-
NUELL (manualini) nebo SYNERGIC (synergicky).

6- Indikace tepelného pretizeni : Symbol se rozsviti pfi
prilis intenzivni pouZivani (doba chlazeni ¢ini nékolik
minut).

- Svareni napéti se zvoli 7stupriovym prepinacem podle tloustky plechu
Priklad: Pozice 1 pro 0,6 mm plechy a pozice 7 pro 4 mm plechy
- Rychlost podavani dratu Ize prizplsobit pomoci potenciometru (2)

Tip:

horet bez velkych rozstfikd.
Pokud je rychlost pfilis mald, nehofi oblouk kontinualné.

Spravna rychlost podavani dratu se zjisti podle hluku vznikajiciho pfi opalovani: Oblouk by mél byt stabilni a mél by

Pokud je rychlost prilis vysoka, vytvari elektricky oblouk rozstfik a odtlacuje horak.
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REZIM «SYNERGICKY» (FIG 5)

V tomto reZimu neni nutné separatné nastavovat rychlost podavani dratu.

Pour cela:

- Nastavte potenciometr (2) do zény ,,Optimal Synergic" (optimalni synergicky)

- Zvolte:

- Typ drétu (5)

- Pr@mér dratu (5)

- Vykon (7 stupniovy prepinac) Zvolte spravnou pozici podle tloustky plechu (viz referencni tabulka -6).
Podle kombinaci téchto parametrl si zvoli zafizeni optimalni rychlosti dratu automaticky.

Zde je mozné jemné regulovat rychlost posuvu dratu potenciometrem (2).

U kazdého horaku se uklada posledni nastaveni do paméti pristroje (prdmér dratu, typ dratu a modus).

Volba ochranného plynu (jen u svareni oceli):

V rezimu «synergicky» urcuje zafizeni nastaveni svarovani odpovidajici zvolenému ochrannému plynu. Zafizeni je pro
svarovani oceli automaticky prednastaveno na «Argon+CO2s».

Pro zménu typu ochranného plynu a nastaveni zafizeni v rezimu CO2 nebo v reZimu argon + CO2 postupujte nasle-
dujicim zplsobem:

1-Tisknéte 5 sekund tlacitko «Type» aZ se prepnou indikace na ovladacim panelu.

2-Nastavte béhem 5 sekund poZadovany rezim horaku pomoci pfislusného tlacitka.

- Normal (2T)=>Argon+CO2 (prednastaveni)

- Delay=>100% CO2

3-Pockejte dalsich 5 sekund pro potvrzeni nastaveni nebo stisknéte tlacitko ,Type".

4-Potom se zafizeni vraci zpét do normalniho funkéniho reZzimu. Nastaveni se uloZi do paméti a bude vyvolano také
poté, kdyZ bude zafizeni do¢asné vypnuto.

REZIM SPOT (OBR. 5)

Ta funkce umoznuje bodovaci svarovani. Pouzivat potenciometr (3) pro nastaveni doby bodovani.

REZIM DELAY (OBR. 5)

Pouzivat potenciometr (3) pro nastaveni dobu mezi svarenymi body. Ta funkce umoznuje svarovat velmi tenké plechy,
snizici riziko deformace (predevsim pro svarovani hliniku).

HORAK SPOOL GUN (VOLITELNY)

Popis a funkce horaku spool gun

- La torche spool gun se monte sur le connecteur de la torche.

- Horak Spool Gun miiZe byt pouZivan jak v rezimu ,Manuell® (manualni), tak v rezimu ,Synergic" (synergicky).

- V rezimu ,Manuell* (manualni) a ,Synergic" je aktivni pouze regulator pro rychlost posuvu dratu na hofaku (poten-
ciometr na panelu je neaktivni).

- Rezim synergicky:

- Nastavte potenciometr do zény ,Optimal Synergic" (optimalni synergicky).

y /g\\ 1- Tlacitko pro otevieni / uzavfeni krytu
=\ _» 2-Sroub pro kladku dratu
3- Zajisténi role dratu (neutahovat)
4- Nastavovaci Sroub pro napnuti kladky posuvu dratu
5- Regulator rychlosti posuvu dratu

Montaz role dratu:

- Otevrit kryt

- Demontovat Sroub (levy zavit)

- Utahnéte drazkované kolecko lehce, aby se nastavila brzda role

- Vlozte roli dratu

- Tisknéte na Sroub nastaveni pfitlaku, aby se drat zalozil do kladek posuvu dratu.
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Montaz horaku Spool Gun na svarecku

Pokud je standardni hofak namontovan:

- Zavinout civku, aby se drat vytahnul z hofaku T1.

- Odstranit horak T1.

Potom:

- Pripojit konektor vykonu hofaku Spool Gun na pfipojku hofaku T1.
- Pripojit ovladaci konektor hofaku Spool Gun.

DOBA ZAPNUTI A OKOLNI PROSTREDI PRO POUZITI

- Zarizeni pracuje s charakteristikou «konstantniho proudu». Udaje pro dobu zapnuti plati podle normy EN60974-1 a
jsou uvedeny v tabulce:

X/60974-1 a 40°C (T 60% 100%
cyklus = 10min) (T cyklus = 10min) (T cyklus = 10min)
T1 GYS AUTO 25% a 150A 110A 90A
T3 GYS AUTO 25% a 150A 110A 90A
M1 GYS AUTO 15% a 140A 80A 60A
M3 GYS AUTO 15% a 140A 80A 60A

Poznamka: Test prehfivani byl proveden pfi pokojové teploté a doba zapnuti pfi 40°C byla zjisténa diky simulaci.

- Ta zafizeni jsou t¥idy A. a jsou vhodné pro prlimyslové a/nebo profesionalni pouZiti. V jiném prostredi je obtizné zarucit
elektromagnetickou snesitelnost. NepouZivejte zarizeni v prostorach, ve kterych se nachazi kovové prachové Castecky,
které by mohly byt vodivé.

-Pfedpokladem je, Ze zkratovy vykon Ssc na rozhrani mezi privatnimi uZivateli a vefejnou napajeci siti je vétsi nebo
rovno 1,8 MVA a tato zafizeni odpovidaji normé EN 61000-3-12. V zodpovédnosti elektrikare provadéjiciho instalaci popf.
uZivatele zatizeni je zajiSténi toho, aby bylo zafizeni pfipojeno vyhradné k napajeci siti se zkratovym vykonem Ssc vétsim
nebo rovnym 1,8 MVA. S pfipadnymi otazkami se obracejte na mistni dodavatele energie.

TEPELNA OCHRANA

- Dodrzujte vSeobecné platna zakladni pravidla pfi svareni.
- Neuzavirejte ventilacni otvory zafizeni, musi byt zajiSténa cirkulace vzduchu.
- Nechejte zafizeni po ukonceni prace jesté urcitou dobu zapnuté, aby se umoznilo jeho ochlazeni.

- Tepelna ochrana: Po rozsviceni kontrolky potfebuje zafizeni podle okolni teploty az nékolik minut pro ochlazeni.
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PIECES DETACHEES / SPARE PARTS / ERSATZTEILE/ PIEZAS DE RECAMBIO/ 3AMYACTHU
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N° désignation M1 GYS T1 GYS
1 |Ret& 80cm 35067
2 Zadni drzak horaku. 98854
3 Predni drzak horaku. 98853
4 Rukojet' 56047
5 Regulator rychlosti posuvu dratu 73009
6 Potenciometr nastaveni SPOT/DELAY. 73099
7 Ovladaci panel 51916
8 [ Spinac zapnuti/vypnuti 52460 52461
9 | Pripojka Spool Gun 71483
10 6-7 stupnovy prepinac >1222 >1072
6~ 7~

désignation

11 | Podavac dratu (bez kladky) 51135

12 | Kabel ukostfeni s koncovkou

13 | Klesté ukostfeni 250A 71910

14 | Napdjeci kabel 21472 21475
15 [ Drzak role 5kg. -

16 | Drzak role 15kg. 71603

17 | Predni kolecko 71361

18 | Diodovy mdstek 52188 52189
19 | Tlumivka 96090 96088

11
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20 Termostat 52101
21 . 96089
Transformator USA 96099 96086
22 | Ventilator 51014 51001
23 | Kolo s priimérem 200mm 71375
24 | Zakonceni hridele 71382
25 | Elektromagneticky ventil 71512
26 | Deska Fizeni 97091
27 | Deska indikaci 97299 | 97091
28 Plynova hadice 9(51‘;9;’
29 [ Kabelova objimka 10,5 71225
Kondenzator 63450 -
Rezistor 63499 -
Pojistka 1,25A 51359
Stykac 24V AC 10A 51114 51113
30 Transformator ovladani 92893 92394
USA 96101 DV 92981
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M3 GYS T3 GYS
1 |Ret& 80cm 35067
2 Zadni drzak horaku. 99026
3 | Pfedni drzak horaku. 99025
4 Rukojet' 56047
5 Regulator rychlosti posuvu dratu 73009
6 Potenciometr nastaveni SPOT/DELAY. 73099
7 Ovladaci panel 51916
8 Spinac zapnuti/vypnuti 52460 52461
9 Pripojka Spool Gun 71483
10 167 stupriovy pfepinaC >1222 >1072
6~ 7




14

M1-T1&M3-T3GYS AUTO

M3 GYS T3 GYS

11 | Podavac dratu (bez kladky) 51135
11a | Podavac dratu (bez kladky) 51136
12 95354

Kabel ukostfeni s koncovkou +55046 +55047
13 | Kledté ukostieni 250A 71116
14 | Napajeci kabel 21469 21485
15 | Drzak role 5kg. 71602
16 | Drzak role 15kg. 71603
17 | Pfedni kolecko 71361
18 | Diodovy mdstek 52188 52189
19 | Tlumivka 96093 96088
20 Termostat 52101
21 Transformator U59A6(9)2399 96086
22 | Ventilator 51014 51001
23 | Kolo s primérem 200mm 71375
24 | Zakonceni hridele 71382
25 | Elektromagneticky ventil 71512
26 | Deska Fizeni 97298 97134
27 | Deska indikaci 97287 97183
28 Plynova hadice 9(52?:)2
29 | Kabelova objimka 10,5 71225

Kondenzator 63450

Rezistor 63499

Pojistka 1,25A 51359

Stykac 24V AC 10A 51114 51113
30 Transformator ovladani 92893 92994

USA 96101 DV 92981




M1-T1&M3-T3GYS AUTO

M1 GYS AUTO 208/240V
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M1 GYS AUTO
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M3 GYS AUTO 208/240V
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M3 GYS AUTO
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T1 GYS AUTO DV
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T1 GYS AUTO
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T3 GYS AUTO DV
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T3 GYS AUTO
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M1-T1&M3-T3GYS AUTO

@ PROHLASENT O SHODE

GYS prohlasuje, ze svarecky M1, M3, T1 a T3 GYS odpovidaji pozadavkdm nasledujicich evropskych predpisl : Smérnice
pro zafizeni pracujici s nizkym napétim 2006/95/CE - 12/12/2006 a EMV smérnice 2004/108/CE - 15/12/2004 elektro-
magneticka snesitelnost.. Toto zafizeni je v souladu s harmonizovanymi normami EN60974-1 z 2005, EN 50445 z 2008,
EN 60974-10 z 2007: Oznaceni CE : 2016

25/10/2016 Nicolas BOUYGUES

Société GYS Président Directeur Général
134 BD des Loges
23941 N (VSIS
Saint-Berthevin ' g
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M1-T1&M3-T3GYS AUTO

ACCESSOIRES/ACCESORIES/ZUBEHOR/ACCESORIOS/AKCECCYAPBI

x1
x1 X2 x1 x10 x3 -
),
. @~ P
M1 GYS AUTO / T1 GYS AUTO / M3 GYS AUTO / T3 GYS AUTO
21009 2200 300 06-10
. 086593 (20.6) | 086111 (00.6) | 086166 (20.6) 041905 (20.6)
Acier/Steel/Stahl | 486609 (508) | 086128 (208) | 086227 (00.8) 041912 (20.8)
i 041424
Inox/Stainless/ | occ16 008) | 086326 (00.8) - 042353 (20.6/0.8) 041592 (150A - 3m) 30L/min
Edelstahl 042360 (20.8/1.0) | (20.6/0.8 - 3m) 041515 008 | oarars | 041622 (FR)
Cusi3 086692 (20.8) | 086647 (20.8) - (008) 041646 (UK)
041219 (DE)
CuAl8 - 086661 (20.8) -
Alu (AIMg5) | 086548 (20.8) | 086555 (20.8) - 042377 (20.8/1.0) (g%“glf’é’fm (lgg/i“_%zm) 041059 (20.8)
Alu (AISi5) 086685 (20.8)
Alu (AISi12) 086678 (20.8)

24

Torche MB15 (150A)
Bombe antiperle
/Anti-spatter spray

Ref. 041806
Spool Gun
Ref. 041486
Coffret accessoires Ref. 043787
/ Accessories box 250A-3m
Ref. 041226 25mm?2
Couverture antichaleur
GYSMATIC9/13 /Heat cover
Ref. 043909 Ref. 050204




